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L f invention est relative aux elements d'inconorisation 
destines & £quiper les compartiments de moteurs de vehicules en 
vue de r£duire l'intensite des bruits dmis par ces moteurs hors 
de ces compartiments. 
5 Elle vise £galement les compartiments de moteurs de vfihi- 

cules £quip£s de tels elements, 

Elle concerne plus particulierement , mais non exclusive- 
ment, parmi les elements considerds', ceux qui servent a insonori- 
ser les compartiments des moteurs & explosion des vehicules rou- 
10 tiers - et en particulier des voitures de tourisme -, comparti- 
. ments qui v sont g^ndralement disposes a 1' aplomb de l'un des axes 
de roues de ces vehicules, le plus sou vent a l 1 aplomb de l'.axe 
avant. 

Les compartiments du genre en question sont g£neralement 

1 5 f ermes superieurement par un capot relevable et lat£ralement par 
des parois m£talliques garnies ou non de mat el as insonorisants, 
I'une desdites parois pouvant Stre evidee par la c aland re ajour£e 
avant du v£hicule, mais ils demeurent dans la plupart des cas ou- 
verts vers le bas. 

20 Les bruits engendr£s par les moteurs tendent alors a s'e- 

chapper principal eraent par l'ouverture inf^rieure des comparti- 
ments dans les quels ils sont loges et peuvent ainsi, apr&s refle- 
xion sur le sol , atteindre les oreilles des riverains ou autres 
personnes se trouvant k proximity des vehicfules consider es. 

25 Pour reduire de telles f uites de bruits vers le bas ^ par- 

• tir des compartiments de moteurs de vehicules, il a dejci 6t& pro- 
pose d'obturer inf£rieurement ces compartiments, dans la liraite 
compatible avec une' circulation suffisante de I 9 air -de refroidis- 
sement du raoteur, & l 1 aide de toles embouties 6ventuellement gar- 

30 nies elles-mSmes de matelas insonorisants. 

Mais ces t61es sont lour des, codteuses et - detail parti- 
culierement f&cheux en 1» occurrence - elles sont frdquemment elles- 
m&nes sources de nouveaux bruits. 

L 1 invention a pour but, sur tout, de rem£dier k l'inconv£- 
.35 nient signal^ ci-dessus de la fuite dfe bruits hors d'un comparti- 
ment de moteur de v^hicule par le bas de ce c mpartiment tout en 
6 cart ant 1 s inconvenient s, egalement signales ci-dessus, dus II 
l^sag de toles d 1 obturation. 

Elle est essentl llement caracteris^e en ce que l'on uti- 
•40 lise, pour obturer la majeure partie de l^uverture inf£rieure du 
compartiment d'un moteur de v£hicule, un feuill poreuse rigide 
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autoportante constituant £t la fois un tcran ac ustiquement is lant 
et un matelas acoustiquement absorbant, ladite feuille present ant 
d f une part un reseau de zones relativement minces et comprimees 
qui serv nt a la rigidification de ladite feuill et & sa fi«- 
5 xation sur le vehicule, notamment par travfersde de trous pratiques 
dans ces zones par des boulons ou autres organes de fixation, et 
d f autre part des zones relativement epaisses et peu comprimees. 

Dans des modes de realisation pr^feres, on a recours en 
outre a I'une et/ou k l 1 autre des dispositions suivantes : 
10 - l'£paisseur de la feuille dans ses zones les moins den- 

. ses est de l'ordre de 5 Si 1 5 mm, de pr6f6rence comprise entre 6 
et 10 mm, 

- la feuille est constitute par un feutre de fibres non 
tissees naturelles, artificielles et/ou synthttiques dont certai- 

15 nes au moins sont liees entre elles en leurs points de contact, 

- la feuille est mise en forme par moulage d'une nappe 
tie faible densite et d'epaisseur uniforme entre un moule et un 
contremoule serrds l'un contre l v autre, 

- la feuille est revet ue sur I'une au moins de ses deux 
20 faces d'un voile particulierement resistant k 1* abrasion, 

- la feuille est gamie sur 1'une au moins de ses faces 
d'une couche microporeuse permeable k l-'air mats non k I'huile ni 
a l'eau, 

- dans un v&aicule pour lequel le compartiment moteur 
25 est dispose £t I'avant et comporte une calandre ajour^e front ale, 

la feuille obture la base de ce compartiment It 1* exception d'une 
ouverture arri&re suffisante pour evacuer hors dudit compartiment 
l'air de refroid is semen t du moteur introduit dans ce compartiment 
&.travers la calandre, elle presente dans sa partie arri&re une 
30 succession de nervures longitudinales "directrices 11 f propres & 

canaliser les bruits provenant du moteur selon la direction lon- 
; gitudinale du v£hicule,et se termine & l'arri&re par un- bord re- 
montant separ£ par 1' ouverture ci-dessus de la base du tablier 
avant de l'habitacle du vehicule, 

» *j 

35 L f invention comprend, mises 1 k part ces dispositions 

principales, certaines autres dispositions qui s'utilisent de pr£- 
'ftrence en m£me temps et dont il sera plus explicitement question 
ci-apres. 

Dans c qui suit, l'on.va dtcrir un mode de rtalisati n 
40 pr£f£re de l'invention en se rtferant au dessin ci-ann x^'d'un 
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maniere bien ntendu non limitative. 

Les figures 1 et 2, de ce dessin, montrent respective- 
ment en vue perspective et en coupe verticale partielle selon 
II-II, figure 1 un ecran absorbent autoportant etabli conforme- 

5 ment a 1* invention, 

et la figure 3 montre schematiquement en coupe vertica- 
ls axiale I'avant d'uh vehicule automobile comprenant un comparti- 
ment moteur equipS inferieureroent d'un tel ecran. 

L' ecran absorbant 1 considere (qui sera designe par le 
10 mot "ecran" dans la suite) est constitue par une feuille qu pla- 
• que poreuse servant a la fois d' ecran acoustiquement isolant et 
de matelas acoustiquement absorbant. • . 

Get ecran "coraprend : 
- d'une part des zones minces 2 relativeroent comprimSes et denses, 
15 - d' autre part des zones 3 plus epaisses et relativement peu den- 
ses. 

Les zones minces 2 constituent d'une part le pourtour 
de 1' ecran et d' autre part les barreaux d'une sorte de quadrilla- 
ge propre a rigidifier 1' ensemble de l'ecran a la maniere d'une 

20 ossature rigide. 

Les zones 3 plus epaisses et peu denses forment des ma- 
telas ou coussins propres a absorber les sons. 

Comme ces matelas forment un seul bloc avec les zon s 
plus rigides 2 qu'elles prblongent, il est totalement inutile d 
25 prevoir des moyens speciaux, tels que des -t61es, grilles ou autres, 
pour les supporter. 

La fixation de 1' ecran sur le chassis du vehicule est 
avaritageusemeht assuree a, l'aide de boulons, rivets ou organ s 
allonges analogues traversant des trous 4 pratiques dans certai- 

• 30 nes au moins des zones minces 2. 

L'epaisseur de ces zones minces est general ement inf£- 
' rieure a 5 mm, etant notamment de l'ordre de 2 ou 3 mm. 

L'epaisseur des zones 3 est generalement superieure a 
5; mm, etant notamment comprise entre-5 et 10 mm, av ant ageu semen t 

• 35 entr 6 et 8 mm. 

La f uille ou plaque poreuse constitutive de 1' ecran st 
d preference un feutre de fibres non tissees naturelles, artifi- 
cielles et/ou synthetiqu s, notamment en coton, melange ou non 
avec de la laine, en p lyamlde (Nylon) , polyester, polypropylene, 
40 chlorure de polyvinyl , u encore a base acrylique ou methacryli- 
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Les fibres en question sont li£es entre elles en cer- 
tains au moins de leurs points de contact a l f aide de. gouttelettes 
de liant solidifiees introduites de I'ext&ri ur % dans la masse fi- 
breuse de toute maniere desirable, a l'etat liquide ou pulverulent^ 
5 ce liant etant notanunent constitue par une resine phenolique, 
acrylique ou & base d 1 uree-f orrool ou de melamine-formol. 

La liaison en question pourrait egalement Stre assur^e 
par un effet de soudure a l'aide de certaines des fibres constitu- 
tives du f eutre, choisies thermofusibles a cet effet et chauf f ees 
10 au-del& de leur point de ramollissement. 

vSelon des variantes, le materiau poreux constitutif de 
i^cran pourrait Stre une masse, de particules agglomer^es ou en- 
core une mousse rigide ou semi-rigide h porosite ouverte, 

Une certaine eiasticite du, materiau poreux utilise peut 
15 §tre opportune dans certains cas. 

L^cran en question, est avantageusement mis en forme h 
partir d f une feuille d'epaisseur uniforme que l*on comprime dif- 
fer en tiellement selon un dessin predetermine en la plagant entre 
deux organes de moulage serres I'un contre l 1 autre (moule et 
20 contre-rooule) dont les surfaces en regard ne sont pas exactement 
compldmentaires rune de r autre, I'un au moins de ces organes 
pouvant etre chauf fe en vue d' assurer la rigidification du liant 
par polymerisation, polycondensation, reticulation ou vulcanisa- 
tion selon la nature de ce liant. 
25 Des moyens de coupe peuvent etre associds ^ ces organes 

de moulage de. maniere Si assurer automatiquement la decode de 
l'ecran lors de son moulage. 

II peut etre avantageux de revStir l-'ecran sur l'une au 
moins de ses deux faces par une fexiille poreuse particuliferement 
30 resistance k l f abrasion, par exemple en fibres de polyester ou de 

chlorure de polyvinyle * impregnees d'une resine hydrofuge : cette 
: mesure est particulierement opportune pour la face inferieure de 
l^cran, qui doit resister a I'usure due aux projections des 
cailloux et pierres contre elle lorsgjae le vehicule circule. 
.35 on pourrait egalement garni* ledit ecran d'une couche 

microporeuse permeable i I'air mais non Si l'huile ni Sl l f eau en 
'/ vue de le proteger contre les projections de ces liquides qui se- 
rvient susceptibles d f en degrad r les propriet6s acoustlqu s, et 
ce conf ormement aux enseignemerits du brevet France n° EN 
' 40 75 08408 depose le 1 8 mars 1975 au nom d la demander ss . 
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Dans le mode d realisation illustre, qui concerne l'equi- 
percent d'une voiture de tourisme 5 a moteur. avant 6, l f ecran 1 ob- 
ture la plus grande partie de la base du compartiment 7 de ce mo- 
teur, en laissant degag£s : 
; 5 - d'une part un espace transversal arriere 8 entre son bord 'arrie- 
re et le tablier avant 9 de l^habitacle 10 du vehicule, pour per- 
mettre une bonne Evacuation de I 9 air de refroidissement ad mis 
dans le compartiment 7 St travers la c aland re f rontale 1 1 ; 
- et d' autre part deux encoches lat£rales ou lumieres (non repre- 
10 sent£es) pour le passage des roues 12* 

C£t £cran pr£sente un bord avant releve 13 raccorde join- 

tivement Si la base de l,a c aland re 11 et un bord arrifere 14 relevt 

■ 

en direction du tablier 9# 

Dans sa moiti£ arriere, l'£cran 1 comprend en outre une 

15 plurality de nervures 15 (par exemple au nombre de 4 ou 5) relati- 
vement prononc£es, par exemple hautes d'une dizaine de centimetres, 
s'Etendant longitudinalement, c'est-k-dire selon la longueur du 
vehicule : ces nervures ont un role directeur en ce sens qu'elles 
canalisent une partie appreciable des bruits engendr£s par le mo* 

20 teur 6 selon la direction longitudinale du vehicule de f agon ci 

l'envoyer vers l'arrifere de celui-ci, ce qui contribue II en inter- 
dire 1 • dchappement transversal. 

On peut remarquer que ces nervures 15, tout comme d'ail- 
leurs la majeure partie des bords relevds avant 1 3 et arriere 14, 

25 sont constitutes par des zones relatlyement epaisses et peu denses 
de l'6crah et jouent done par elles-m&nes des roles de silenci ux 
dissipatifs. 

On peut noter encore que 1' orientation vers le haut du 
bord arri&re 14 et plus gen£ralement des autres bords de l'6cran : ;r 
30 ' contribue & reduire le rayonnenient acoustique emis par les parties 
basses du moteur vers le Vols in age, soit directement , soit par 
reflexion sur le sol : cette orientation des bords de i'£cran vers 
le haut contribue done £galement ct reduire la pollution sonore de 
.l'environnement du vehicule* 
* 35 Aux points bas de l'£cran, points qui se trouvent g£n£ra- 

lement dans des zones minces 2 de celui-ci , on evide avant ageuse- 
ment des lumiferes 16 (figure 2) pour 1* evacuation par gravite des 
projections d'huile ou d'eau qui auraient pu s'y rassembler* 
Outre le b rd 14 ci-d ssus, on am^nage egalem nt les 
40 bords des autres £videments pratiques dans l'£cran ou longeant 
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celui-ci de fagon a reduire au maximum 1 ' echappement de bruits du 
raoteur a tr avers ces evidements* 

En suite de quoi, et qu 1 que soit le mode d .realisation 
adopt e, on dispose finalement d'un ecran acoustique propre a equi- 
5 per la base d'un; compart iment de moteur de vehicule et eventuelle- 
ment en outre au moins une partie de ses zones lat£rales, de fa- 
^on a eviter 1' echappement d'une grande partie des bruits de ce 
moteur hors de ce compart iment par le bas f ecran particuli&rement 
efficace pour un poids donne, ou leger pour une efficacite donn£e 9 

10 economique ci la fabrication et & la pose* 

Bien entendu cet equiperaent du compart iment du moteur est 
pr£vu a titre de complement d'un traitement acoustique soigne de 
ce compartiment lui-melne, notamment par garnissage de son capot 
et eventuellement de ses parois later ales k l'aide de matelas 

15 acoustiquement absorbants, par exemple conf ornament aux enseigne- 
roents du brevet France de la demanderesse cite ci-dessus, !• atte- 
nuation recherch^e de la transmission des bruits emis par le mo- 
teur vers les abords du vehicule n'etant qu'un resultat global et 
resultant done de 1' ensemble des mesjures prises en vue de cette 

20 attenuation* 

Coaune 11 va de sol, et comme 11 r^sulte d'ailleurs d^ja 
de ce qui pr£c&de, 1' invention ne se limite nullement k ceux de 
ses modes d 9 application et de realisation qui ont ete plus sp£cia- 
lement envisages; elle en embrasse, au contraire, toutes les va- 

25 ri antes, notamment : . ' . 

- celles ou le compartiment de moteur equips de 1' ecran absorbant 
ci-dessus ferait partie d'un vehicule routier autre qu'une voitu- . 
re de touri^me, par exemple d'un poids lourd tel qu'un autocar, 

oil encore d'un engin & chenilles, ou m&ne d'une generatrice de- 
30 courant electrique ou d'un compresseur de ch antler raonte sur roues, 

- celles ou le compartiment de moteur considere serai t dispose 
non pas a l'avant'du vehicule, mais en un autre emplacement de ce 
vehicule, notamment a l'arri&re de celui-ci, 

- celles ovi 1' ecran poreux serai t fi'M au ch&ssis du vehicule par 
35 des moyens autres que des organes t ravers ant des trous pratiques 

'dans des zones minces de cet ecran, par exemple & l'aide de pinces 
ou agrafes, ou encore par collage* 
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REVENPIC ATXQNS 
'1. Element d'insonorisation pour obturer la base d'un 
compartlment de moteur de vehicule, caracterise en ce qu'il est . 
const itu£ par une fetflLle poreuse riglde autoportante (1 ) consti- 
5 tuant & la fois un ecran acoustiquement i sol ant et un matelas' 
acoustiquement absorbant, ladite feuille presentant d'une part tin 
r£seau de zones relativement minces et comprimtes (2) qui servent 
i la rigidification de ladite feuille et k sa fixation sur le ve- 
hicule, et d' autre part des zones relativement epaisses et peu 
10 comprim£es (3)« 

2i El&nent d'insonorisation selon la revendication 1, ca- 
ract£ris£ eh ce qu v il comprend dans certaines de ses zones minces 
des trous (4) propres Si livrer passage k des orgahes de fixation 
dudit Element sur le chassis du vehicule. 
15 3 « Element d 'insonorisation selon I'une quelconque des re- 

vendications 1 et 2 f caract£ris6 en ce que l'epaisseur de la 
feuille dans ses zones les moins denses est de l'ordre de 5 k 15 
mm, de pr£f£rence comprise entre 6 et 10 mm. 

4. Element d' insonorisation selon l'une quelconque des re- 
20 vendications prtcedentes, caracterise en ce que la feuille est 
constitute par un feiitre de fibres non tissees riaturelles, arti- 
ficielles et/ou synthttiques dont certaines au moins sont liees 
entre elles eh leurs points de contact, 

5-. Element d f insonorisation selon l'une quelconque des 
25 revendications pr£c£dentes, caract6ris6 en ce que la feuille est 
mise en forme par moulage d'une nappe de faible density et d'e- 
paisseur uniforme entre un moule et un contre-moule serrds l'un 
contfe 1' autre. 

6. Element d' insonorisation selon l'une quelconque des re- 
30 vendications pr4cedentes, caracterise en ce que la feuille est 
revdtue sur l'une au moins de ses , deux faces d'un voile particu- 
li&rement resistant a I'abrasion, 

7* Element d' insonorisation selon I'une quelconque des re- 
vendications pr£c£dentes, caract6ris$ en ce .que la feuille est 
35 garnie sur l'une au moins de ses faces d'une couche microporeuse 
perm£abl k l'air mais npn k l'huile ni & l'eau. 

8. Compartlment de moteur de vehicule, caracterise en ce 
que la plus.gr and e partie de sa base est obturde par un ecran ab- 
sorbant selon I'une quelconque des revendications precedent es# 
40 9« Compartlment de moteur de vehicule selon la revendica- 
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tion 8, dispose a levant du vehicule et coraprenant une calandre 
ajouree frontale, caracteris£ en ce qu*h l 1 arriere de l'ecran est 
reservee un ouverture (8) stiff is ant pour 6vacuer hors dudit 
compartiment (7) l'air de refroidissement du moteur introduit 
5 dans ce compartiment a travers la calandre (11)* 

1 0* Compartiment de moteur selon l*une quelconque des re- 
vendicatiohs 8 et 9, caracteris£ en ce que I'ecran absorbant pre— 
sente dans sa par tie arriere une succession de nervures longitu- 
dinal es directrices (15) propres a canaliser les bruits provenant 

10 du moteur (6) selon la direction longitudinale du vehicule (5)*- 
11.' Compartiment de moteur selon l'une quelconque des re- 
vendications 9 et 10, caract£ris£ en ce quel'dcran absorbant se 
termine & !• arriere par un bord remontant (14) separ£ par I'ouver- 
ture ci-dessus (8) de la base du tablier avant (9> de l'habitacle 

15 (10) du vehicule. 
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